Die Okologische Steuerreform von
rot

Einstieg in die 0kologische Steuerreform am 1. April 1999

FortfGhrung in vier weiteren Stufen von 2000 bis 2003

O\

Positive Umwelteffekte und Positive Arbeitsmarkteffekte und
Forderung wirtschaftlicher Innovationen Entlastung der Arbeitnehmer
durch Verteuerung von Energie durch Verringerung der Lohnnebenkosten

N/

Mehr L ebensqualitat bei gleicher
Abgabenlast
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Die Instrumente der
Okologischen Steuerreform von
rot

e Neue Stromsteuer
< Erhohung der MineralOlsteuer

< Entlastung der
Rentenversicherung
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Einfuhrung der Okologischen Steuerreform

v Gas -> 0,32 Pf je Kilowattstunde
v Strom -> 2 Pf je Kilowattstunde
v Kraftstoffe & 6 Pfje Liter

v Heizol > 4 Pfje Liter

Fortfuhrung der Okologischen Steuerreform

v’ Stromsteuer -> je 0,5 Pf Erh6hung pro
kWh von 2000 bis 2003
v MineralGlsteuer -> je 6 Pf Erh6hung pro

Liter von 2000 bis 2003

-> ab 1. November 2001 zusatzlich
3 Pf pro Liter fur schwefel-
reichen Kraftstoff
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Steuermehreinnahmen
durch die erste Stufe

v’ 1990: > 8.4 Milliarden DM
v’ 2000 - 2003: > 49,2 Milliarden DM
Steuermehreinnahmen
durch die Fortsetzung
v’ 2000 > 5.1 Milliarden DM
v 2001 5> 104 Milliarden DM
v’ 2002 5> 157 Milliarden DM
v 2003 5> 211 Milliarden DM

Die Steuermehreinnahmen aus der Okologischen Steuerreform
werden uber die Senkung der Rentenversicherungsbeitrage
vollstandig an die Steuerzahler zuriickgegeben.

Quelle: BMF
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Senkung der Beitragssatze in der
Rentenversicherung

v 1999 = um 0,8 Prozentpunkte
v’ 2000 = um 1,0 Prozentpunkte
v’ 2001 = um 1,5 Prozentpunkte
v 2002 = um 1,8 Prozentpunkte
v'2003 = um 1,9 Prozentpunkte

Basis: jeweils 1998
Ein Punkt entspricht etwa 17,5 Mrd. DM

Quelle: BMF
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Entlastung des Faktors Arbeit

Entwicklung des Rentenversicherungsbeitrages in %
des Bruttolohnes fir den Zeitraum von 1990 bis 2003
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E ntwicklung der CO,-Emissionen in %

gegenuber 1990

Klimaschutzziel der Bundesregierung: Verringerung der CO2-
Emissionen um 25% bis 2005 auf Basis 1990
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E ntwicklung der CO,-Emissionen in %

gegenuber 1990

Klimaschutzziel der Bundesregierung: Verringerung der CO2-
Emissionen um 25% bis 2005 auf Basis 1990
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DIW Wochen-
bericht 06/2000
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CO,-Emissionen nach Verursachern

500
450
400
350
300
250
200
150
100
50
0

in Mill. t

—_—

T

\
/\
I [ T T T I

o — AN (90 < Lo © N~ fo0)

o2 o2 o) o)) ) (o)) o o »

= o o)) » » » o » »

i — — — — — — — —
— Energieerzeugung/-umwandlung Quelle:
— Industrie und -prozesse l?lV_VWochen-

ericht 06/2000

— Stral3enverkehr
— Haushalte

— Gewerbe, Handel, Dienstleistungen

Folie 8 farbig



CO,-Emissionen nach Verursachern

in Mill. t
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CO,-Emissionen nach Verursachern 1998

Gewerbe,

Haushalte Handel,

Verkehr 15% Dienst-
20% leistungen

7%

Industrie

16%
Energieer-

zeugung
42%

Vorlaufige Daten
Quelle: DIW Wochenbericht 06/2000
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Steueranteil der Okologischen Steuereform
am MineralOlsteuersatz von 1,10 DM je Liter
Benzin im Jahr 2000 im Verhaltnis zu den
bisherigen Steueranteilen

rot-griine Koalition
0,12 DM

bis 1992
0,51 DM

Regierung Kohl
0,47 DM
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Preisvergleich fur Superbenzin in Europa

Mit einem Preis von 1,95 DM pro Liter Superbenzin liegt Deutschland im
europaischen Vergleich trotz Okosteuer im hinteren Drittel des Preisniveaus.
Auch der européaische Durchschnittspreis von 1,99 DM wird nicht erreicht.

P Durchschnitt 1,99 DM

Norwegen | | I ! I 2,51
Grossbritannien | | | | E 2,43
Danemark | | | | t 2,13
Niederlande | | | | t 2,12
Schweden | | | | k 2,06
Frankreich | | | | t 2,05
ltalien | | | | E 2,02
Belgien | | | | 1,96
Deutschland # 1,95
Osterreich | 1,7%
Spanien | | | 1,48
Polen | ! ! 1,20
0 0,5 1 15 2 2,5 3

Quelle: ADAC, Stand 05.01.00
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Arbeitsminuten eines Industriearbeiters
zum Erwerb von 1 | Normalbenzin.

1960
1965
1970
1975
1980
1985
1990
1995
2000

Preisniveauentwicklung von
Benzin und Brot

1 Liter Normalbenzin l

| 13

| 8

[ 15
5
[ 15
[ 15
4
4
4

Arbeitsminuten eines Industrie-

arbeiters zum Erwerb von 1 kg Brot.

1 Kilogramm Roggenbrot

I 16
I 14
I 12
I 12
I 11
I 11
I 10
I 9
I 10

Quelle: DIE ZEIT/Globus, Umweltbundesamt

Die Arbeitszeit zum Erwerb von 1 | Benzin sank von 1960 bis 2000 um gut
2/3, wahrend sie zum Kauf von 1 Kg Brot nur um gut 1/3 abnahm. Trotz der
Okosteuer ist Benzin gemessen an Arbeitsminuten glinstiger als das Brot.
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E ntwicklung der Preise von
Benzin und Brot

1960
1965
1970
1975
1980
1985
1990
1995
2000

Wahrend der Preis pro Liter Normalbenzin von 1960 bis 2000
um 216 % stieg, verteuerte sich Brot je Kilogramm um 485 %.

Quelle: DIE ZEIT/Globus, Umweltbundesamt, eigene Berechnungen

1 Liter

Normalbenzin

0,60 DM
0,57 DM
0,56 DM
0,83 DM
1,13 DM
1,35 DM
1,14 DM
1,50 DM
1,90 DM

1 Kilogramm
Roggenbrot

0,77 DM
1,04 DM
1,30 DM
2,02 DM
2,58 DM
3,04 DM
3,39 DM
3,97 DM
4,50 DM

Folie 13



Vergleich der Kostenentwicklung
B ahn/Auto

* Berechnet flr
brauch von 10l/

racksichtigt sind
die Fixkosten
(Steuer, Versi-
cherung, Repa-
ratur, Instand-
haltung).

1950
1960
1970
1980
1990
1995
2000

Anstieg des Benzinpreises 1950-2000: 237%
Anstieg des Bahnpreises 1950-2000: 637%

Quelle: Verkehr in Zahlen, Deutsche Bahn AG und eigene Berechnungen

einen Benzinver-

100 km, nicht be-
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Vergleich der Umwelteinwirkungen

B ahn/Auto

140

* Oberhausen-Disseldorf und zuriick,
1 Person, Mittelklassewagen Gkat bis 1996

120

** 2 Person, Mittelklassewagen

Gkat bis 1996

100

***. Benzindquivalente/Pers.

80

60

40

20

j=l

Energie- CO2 in kg/Pers. Nox in g/Pers.

verbrauch***

SO2 in g/Pers. |NMVOC in g/Pers.

B Berufspendler (Auto)*
B Hamburg-Kéln (Auto)**

O Berufspendler (Bahn)
B Hamburg-KoIn (Bahn)

Quelle:
Deutsche Bahn AG
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Die Wirkungen der Okologischen
Steuerreform

Durch die Preiserhn6hung des Faktors Energie werden Anreize zum
Energiesparen gegeben. Dadurch verringern sich die Emissionen von

y : » Kohlendioxid (CO, - Hauptverursacher des Treibhauseffekts)

Okologische
Wirkungen » Schwefeldioxid (SO, - Hauptverursacher des Waldsterbens)

» Stickoxid (NO, - Mitverursacher von Sommersmog)

» Kohlenwasserstoff (VOC - Mitverursacher von Sommersmog)

* Ru3partikeln (krebserregend)

Gleichzeitig werden weniger Ressourcen verbraucht.

» Der Anreiz zum Energiesparen fordert effizienzorientierte
) Innovationen der Wirtschatft.
Okonomische

: * In vielen Branchen werden neue Arbeitsplatze geschaffen.
Wirkungen

 Durch die gleichzeitige Senkung der Lohnnebenkosten werden
Arbeitnehmer und Arbeitgeber entlastet. Dies fiihrt zu einer
Erhdéhung der Kaufkratft.

Folie 16



Okosteuern in Europa

Einflhning 1990

Einfihrung 199 Le -
v : Anderung 1997

Einflhrung 1393 1

Anderung 19962001
ol

4 Einfihrung 1991

Anderung 1993/1997

Einflhning 1992
Anderung 1993/1396,2000

Einfuhrung 1999

Einfilhrung 1997
Anderung 2004

EinfUhrung 1951
Anderung 19596/2001

Einfuhming 15993

Einfiihrung geplant 2001

- B \ ..

Einfahrung 1997
Anderung 2004 v
Eirfahning 1999
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